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Abstract of DE1 981 0471 

The vehicle seat has a backrest (2) pivoting around a horizontal axis (3) to the squab. A spring j (9) is 
^i^M iS^tta squab and rest. The line of force (4c) of the spring in a part.a ly powered 
SSSirf the blckrest extends through the pivot axis. In a further lowered pos.t.on of the backrest it 
extends above the pivot axis, and in a lowest position, below the axis 
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® Kraftfahrzeugsitz mit stufenlos neigungseinstellbarer Ruckenlehne 

® Ein Kraftfahrzeugsitz mit stufenlos uber eine insbeson- 
dere elektrisch angetriebene Drehverstellvorrichtung nei- 
gungseinstellbarer Ruckenlehne, die um eine horizontale 
Achse verschwenkbar am Sitzteil angelenkt ist, weist eine 
zwischen Sitzteil und Ruckenlehne wirksame Feder auf. 
Diese Feder greift mit einem Ende am Sitzteil an und mit 
ihrem anderen Ende an der Ruckenlehne. Die Wirkungsli- 
nie der Feder verlagert sich entsprechend der Neigungs- 
stellung der Ruckenlehne. Sie verlauft in einer mittleren 
Neigungsstellung der Ruckenlehne durch die horizontale 
Achse. In einer starker nach hinten geneigten Stellung 
verlauft die Wirkungslinie unterhalb oder, in einer alterna- 
tiven Anordnung, oberhalb der horizontalen Achse und in 
einer schwacher als bei Mittel stellung geneigten Position 
der Ruckenlehne verlauft sie oberhalb oder, in der alterna- 
tiven Anordnung, unterhalb der horizontalen Achse. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugsitz nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Bei einem bekannten Kraftfahrzeugsitz dieser Art 
(DE42 10 591 Al) besitzt die Verstellvorrichtung minde- 
stens eine Zahnradwelle, die im Sitzteil gelagert ist, und 
mindestens einen Gelenkbeschlag, der auf der horizontalen 
Achse der Ruckenlehne gelagert ist. Uber den Gelenkbe- 
schlag ist die Verstellkraft ubertragbar. Zwischen der Zahn- 
radwelle und der horizontalen Achse ist mindestens ein Fe- 
derelement angeordnet, das ein Drehmoment auf die Riik- 
kenlehne und die Verstelleinrichtung ausiibt. 

Bei der bekannten Losung dient das mindestens einfach 
vorgesehene Federelement zur Spielunterdruckung in Ver- 
bindungselementen zwischen Sitzteil und Ruckenlehne. Das 
Federelement ubt ein Drehmoment auf die Ruckenlehne und 
auf die Verstelleinrichtung aus. 

Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der Erfin- 
dung die Aufgabe zugrunde, einen Kraftfahrzeugsitz der als 
bekannt vorausgesetzten Art so auszubilden, daB das Feder- 
element die Betatigungskrafte fur die Verstellung der Ruk- 
kenlehne aus ihrer ungiinstigsten - namlich der am starksten 
geneigten - Position heraus vermindert und die in Ge- 
brauchiage befindliche Ruckenlehne nach hinten driickt, um 
im nicht belasteten Zustand Klappergerausche zu vermei- 
den. 

Die Losung dieser Aufgabe erfolgt alternativ mit den 
Merkmalen des Patentanspruchs 1 oder 2. 

Die Anordnung der Feder hat zur Folge, daB sich die Wir- 
kung beim Durchlaufen unterschiedlicher Neigungspositio- 
nen und beim Uberlaufen der Mittelstellung urnkehrt. Wah- 
rend die Feder in ihrem starker geneigten, hinter der Mittel- 
stellung liegenden Neigungsbereich die Ruckenlehne anzu- 
heben versucht, versucht sie die Ruckenlehne in einem vor 
der Mittelstellung liegenden Neigungsbereich in die Mittel- 
stellung zu bewegen. 

Das Vorsehen einer derartigen Feder als Unterstiitzungs- 
feder erweist sich insbesondere auch bei einem elektrischen 
Verstellantrieb als hilfreich. Bei elektrischen Antrieben wird 
heute gefordert, dafi eine Last von 40 kg aus der jeweils am 
starksten nach hinten geneigten Lehnenposition in einer vor- 
gegebenen Zeit in die Gebrauchslage hochbefordert wird. 
Um diese Forderung einhalten zu konnen, miissen die elek- 
trischen Antriebsmotoren vergleichsweise groB und teuer 
ausgelegt werden. Das Vorsehen einer Feder fuhrt zu einer 
deutlichen Verringerung der erforderlichen Antriebsleistun- 
gen. 

Die von der Unterstutzungsfeder ausgeiibte Wirkung er- 
weist sich als hilfreich auch fur einen manueilen Antrieb ei- 
ner Dreh verstellvorrichtung. 

Bevorzugte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich 
aus den Unteranspriichen. Es sind beliebige Federarten ver- 
wendbar. 

Nachstehend werden zwei bevorzugte Ausfuhrungsfor- 
men der Erfindung anhand der Zeichnungen im einzelnen 
beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 - eine schematische Seitenansicht eines Kraftfahr- 
zeugsitzes in einer ersten Neigungsstellung der Riicken- 
lehne mit als Zugfeder ausgebildeter Feder, 

Fig. 2 - eine zu Fig. 1 korrespondierende Seitenansicht in 
einer zweiten, starkeren Neigungsstellung der Ruckenlehne 
nach hinten, 

Fig. 3 - eine zu Fig. 1 und 2 korrespondierende Seitenan- 
sicht in einer noch starker geneigten und als Mittelstellung 
bezeichneten Neigungsstellung der Ruckenlehne, 

Fig. 4 - die Darstellungen gemaB Fig. 1 bis 3 mit der am 
weitesten nach hinten geneigten Ruckenlehne, 



Fig. la - eine zu Fig. 1 korrespondierende Ansicht mit ei- 
ner als Druckfeder ausgebildeten Feder, 

Fig. 2a - eine zu Fig. 2 korrespondierende Ansicht mit ei- 
ner als Druckfeder ausgebildeten Feder, 
5 Fig. 3a - eine zu Fig. 3 korrespondierende Ansicht mit ei- 
ner als Druckfeder ausgebildeten Feder, 

Fig. 4a - eine zu Fig. 4 korrespondierende Ansicht mit ei- 
ner als Druckfeder ausgebildeten Feder 

In den Zeichnungsfiguren der unterschiedlichen Ausfuh- 
10 rungsformen gemaB Fig. 1 bis 4 einerseits und Fig. 1 a bis 4a 
andererseits sind gleiche oder einander entsprechende Teile 
jeweils mit den gleichen Bezugszeichen versehen. Die un- 
terschiedlichen Ausfuhrungsformen unterscheiden sich nur 
durch die unterschiedliche Art der Feder. Bei der Ausfuh- 
15 rungsform gemaB Fig. 1 bis 4 ist eine Zugfeder 4 vorgese- 
hen, bei der Ausfuhrungsform gemaB Fig. la bis 4a ist eine 
Druckfeder vorgesehen. 

Die Erlauterung erfolgt im wesentlichen anhand der 
Zeichnungsfiguren 1 bis 4: 
20 An einem Sitzteil 1 eines Kraftfahrzeugsitzes ist eine 
Ruckenlehne 2 verschwenkbar angelenkt. Die Achse ist mit 
3 bezeichnet. 

Die Verstellung der Ruckenlehnenneigung erfolgt uber ei- 
nen nicht dargestellten Verstellmechanismus. 

25 Zwischen dem Sitzteil 1 und der Ruckenlehne 2 ist eine 
Zugfeder 4 vorgesehen, die mit ihrem vorderen Ende 4a am 
Sitzteil 1 und mit ihrem hinteren Ende 4b an der Rucken- 
lehne 2 angelenkt ist. Die Wirkungslinie 4c wird durch die 
Anlenkpunkte 4a und 4b bestimmt. 

30 In den Stellungen gemaB Fig. 1 und 2 versucht die Zugfe- 
der 4 die Ruckenlehne 2 starker nach hinten zu neigen. In 
Fig. 3, in der die Wirkungslinie 4c der Zugfeder 4 durch die 
Achse 3 verlauft, erzeugt die Zugfeder kein Drehmoment, In 
der Stellung gemaB Fig. 4 verlauft die Wirkungslinie 4c 

35 oberhalb der Achse 3. In dieser Stellung versucht die Zugfe- 
der 4 die Ruckenlehne 2 in eine steilere, mehr nach vorne 
geneigte Position zu Ziehen. In der als "Mittelstellung" be- 
zeichneten Position gemaB Fig. 3 verlauft die Wirkungslinie 
4c durch die Achse 3, in den Fig. 1 und 2 verlauft sie unter- 

40 halb der Achse 3, in Fig. 4 verlauft die Wirkungslinie 4c 
oberhalb der Achse 3. 

Fig. la bis 4a zeigen entsprechende Anordnungen von 
Sitzteil 1 und Ruckenlehne 2. Unterschiediich ist zu Fig. 1 
bis 4 lediglich, daB statt einer Zugfeder 4 bei der zweiten 

45 Ausfuhrungsform eine Druckfeder 14 vorgesehen ist. Dies 
hat nur Konsequenzen fur die Wahl der Anlenkpunkte 14a 
einerseits am Sitzteil 1 und 14b andererseits an der Rucken- 
lehne 2. Die Wirkungslinie ist mit 14c bezeichnet. 

50 Patentanspruche 

1. Kraftfahrzeugsitz mit stufenlos uber eine insbeson- 
dere elektrisch angetriebene Dreh verstellvorrichtung 
neigungseinstellbarer Ruckenlehne (2), die um eine ho- 

55 rizontale Achse (3) verschwenkbar am Sitzteil (1) an- 
gelenkt ist, mit einer zwischen Sitzteil (1) und Rucken- 
lehne (2) wirksamen Feder (4), dadurch gekennzeich- 
net, daB die Feder (9) mit einem Ende (4a) am Sitzteil 
(1) und mit ihrem anderen Ende (4b) an der Rucken- 

60 lehne (2) angreift, wobei die Wirkungslinie (4c) der Fe- 
der (4) in einer mittleren Neigungsstellung der Rucken- 
lehne (2) durch die horizontale Achse (3), in einer star- 
ker nach hinten geneigten Stellung oberhalb der hori- 
zontalen Achse (3) und in einer schwacher als bei Mit- 

65 tellage geneigten Stellung unlerhalb der horizontalen 
Achse (3) verlauft, 

2. Kraftfahrzeugsitz mit stufenlos iiber eine insbeson- 
dere elektrisch angetriebene Dreh verstellvorrichtung 
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neigungseinstellbarer RUckenlehne (2), die um eine ho 
rizontale Achse (3) verschwenkbar am Sitzteil (1) an- 
gelenkt ist, mit einer zwischen Sitzteil (1) und RUcken- 
lehne (2) wirksamen Feder (19), dadurch gekennzeich- 
net, daB die Feder (14) mit einem Ende (14a) am Sitz- 5 
teil (1) und mit ihrem anderen Ende (14b) an der Ruk- 
kenlehne (2) angreift, wobei die Wirkungslinie (14c) 
der Feder (14) in einer mittleren Neigungsstellung der 
RUckenlehne (2) durch die horizontale Achse (3), in ei- 
ner starker nach hinten geneigten Stellung unterhalb 10 
der horizontalen Achse (3) und in einer schwacher als 
bei Mittellage geneigten Stellung oberhalb der horizon- 
talen Achse (3) verlauft. 

3. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Feder (4) eine Zugfeder ist. 15 

4. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Feder (14) eine Druckfeder ist. 

5. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Feder eine Schenkelfeder ist. 

6. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 20 
gekennzeichnet, daB die Feder eine Torsionsfeder ist. 
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